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Oresundstag

Forslag till beslut

Driftnimnd Kollektivtrafik beslutar att
o tillstyrka forslaget enligt nedan, samt

e Oversinda drendet till regionstyrelsen for fortsatt beredning infoér
stallningstagande i regionfullmiktige med forslag om foljande:

- Region Halland ska investera i nya tigfordon och inga som part i av
upphandling av Nista Generation Oresundstig,

- Ekonomiska konsekvenser av beslutet ska upptas inom ordinarie
budgetprocess och beslutas 1 Region Hallands investeringsplan, samt

- Uppdra till Regionstyrelsen att 1 samverkan med Driftndmnd
Kollektivtrafik tillse genomférandet av upphandlingen.

Sammanfattning

Oresundstig ir ett storregionalt tigsystem som binder samman regionerna i
Sydsverige samt Képenhamnsregionen i Danmark. Tagsystemet utgor en
viktig forutsattning for tillvixten av funktionella arbetsmarknadsregioner inom
Sydsverige. Da en stor andel av tigfordonen uppnatt sin tekniska livslingd
inom mindre 4n tio ar har parterna inom Oresundstig AB gemensamt
undersokt forutsittningarna for att inforskaffa nya tagfordon. Samtliga parters
regionfullmaktigeforsamlingar ges nu maojlighet att ta stillning till om de avser
inga i kommande upphandling och investering.

For Region Hallands del finns behov av att 6ka hastigheten och stirka
kapaciteten pa Oresundstigen, bland annat for att fortsatt skapa



2 (5)

torutsattningar for goda pendlingsmoéjligheter saval inom Halland som 6ver
linsgrinsen. Med detta som bakgrund féreslas Region Halland stilla sig
positiv till att inga som part i kommande upphandling och investering av nya
tagfordon.

Bakgrund

For att omhinderta behovet av regional tagtrafik 1 Sydsverige inklusive
overfart till Képenhamnsregionen i Danmark samarbetar Region Halland,
Region Kalmar, Region Blekinge, Region Kronoberg, Region Vistra Gotaland
och Region Skine genom Oresundstig AB i ett storregionalt tagsystem.
Tagsystemet utgor en viktig forutsattning for tillvixten av funktionella
arbetsmarknadsregioner inom Sydsverige.

Dagens Oresundstigsfordon togs i drift 2000-2012. Inom mindre dn 10 ar har
en stor andel av fordonen uppnatt sin bedémda tekniska livslangd. 2021
beslutade parterna inom Oresundstigssamarbetet att en forstudie skulle
genomforas infér inférskaffande av nya Oresundstdg. Efter avslutad forstudie
inledde parterna 2023 ett gemensamt upphandlingsprojekt (DNKT230072),
vilket resulterat i kunskap om vilka krav som avses stallas 1 kommande
upphandling for att bist mota projektets malsittning. Overgripande redovisas
detta i Informationsbilaga till investeringsirende Néista Generation Oresundstig (bilaga

1.

Oresundstig AB:s parters fullmiktigeférsamlingar har nu att ta stillning till
om man avser ingd i kommande upphandling eller ej. Fattas beslut om att inga
i upphandlingen innan utgangen av verksamhetsaret 2025 beridknas nya
Oresundstigsfordon kunna vara pa rils under mitten av 2030-talet.

Agande

[ dgarradet for Oresundstig AB har parterna gemensamt beslutat att de nya
tordonen ska dgas av respektive region, och berakning av dgarandelar har
gjorts utifran respektive regions andel av den totala trafikvolymen. Region
Hallands andel av investeringen motsvarar ca 21 %, dar ca 19 % avser den
egna trafikvolymen och resterande andel utgors av Region Vistra Gotalands
behov om ca 2 %. Detta da Region Halland ansvarar f6r fordon f6r Region
Vistra Goétalands rikning, pd samma sitt som sker idag.

Avtal for att reglera partsférhallandet mellan Region Halland och Vistra
Gotaland har tecknats och trader i1 kraft om nédvindiga beslut om
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inférskaffande av nya tagfordon fattas av respektive part. Pa liknande sitt
torser Region Vistra Goétaland Region Halland med tdg inom tagsamarbetet
Visttagen. I Oresundstigssamarbetet har Region Skine motsvarande ansvar
gentemot Transportministeriet i Danmark for att sakerstilla att det finns
tagfordon for trafikering mellan Sverige och Danmark.

Ovrigt
Beslut har fattats av samtliga parter att fordonsférvaltning ska administreras
av Region Skane genom Skanetrafiken (RS250427).

Utéver investeringen vid inkép av Nista Generation Oresundstig kommer
kringinvesteringar beh6vas, exempelvis behéver nuvarande verkstadsdepa
anpassas for att kunna omhanderta fler och nya fordonstyper. Det ir dnnu
oklart vilka resurser denna anpassning kommer ta i ansprak, men ett uppdrag
har givits till projektet Nista Generation Oresundstig att undersoka frigan
vidare.

Kostnadsbilden for drift av tigfordonen kommer forindras jamfért med den
nuvarande, i och med att det 4r en ny fordonstyp som avses upphandlas.
Kostnadsfordelningen mellan parterna regleras 1 befintliga dgardokument
(RS2304106). Infor infasning av nya fordon behéver modellen utokas for att
kunna hantera tvd fordonstyper. En sidan 6versyn av
kostnadsfordelningsmodell behover goras 1 ett skede da den faktiska
prisbilden f6r de nya fordonen ér kind, det vill saga tidigast efter genomférd
upphandling.

Ytterligare narliggande fragor kan komma att aktualiseras som det dnnu inte
tinns kinnedom om, med en direkt eller indirekt ekonomisk paverkan
relaterad till investeringen.

Overviagande

Vistkustbanan ar det kollektivtrafikstrak i det hallindska transportsystemet
som 4r hogst prioriterat da det knyter samman Halland med dess omvirld.
Utifran de malsittningar som finns beskrivna i Region Hallands regionala
Tratikforsorjningsprogram finns det framover behov av mer kapacitetsstarka
tagfordon som kan kora i hogre hastighet. Detta har varit utgangspunkten for
den hallaindska medverkan i projektet. Dock ir de infrastrukturella
torutsattningarna avgorande for hur kapacitetsstarka tag det ar mojligt att
investera 1.
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Under det gemensamma projektet Nista Generation Oresundstig har
regelbundna avstimningar genomforts med projektets bestillar- och
styrgrupper, Oresundstig AB:s styrelse samt Oresundstdg AB:s dgarrad. Vid
dessa avstimningar har vigval gjorts, vilka resulterat i befintligt framtaget
torslag (bilaga 1).

Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys

Kollektivtrafiken skapar grundliggande moijligheter till manniskors
vardagsresande. Utan kollektivtrafik skulle stora grupper av minniskor forlora
tilloangligheten till sina arbetsplatser, skolor, fritidsaktiviteter och
samhallsservice.

Vid arbete med kravstillan infér upphandling har sirskild hansyn tagits till
bade jaimstalldhetsperspektivet och barnperspektivet. Exempelvis har grupper
av barn 1 olika aldrar varit delaktiga i workshops bade avseende resande och
utformning av tagfordon, i syfte att fa ta del av barnens synpunkter, behov
och utvecklingsforslag. Detta har omhandertagits i det fortsatta arbetet med
att skapa ett attraktivt och hallbart resande for alla.

Genom att skapa battre forutsittningar f6r en mer attraktiv kollektivtrafik i
Halland kan fler manniskor vilja det kollektiva resandet, och pa si sitt bidra
till utvecklingen av det héllbara samhallet.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Vid beslut om genomférande av upphandling kommer ekonomiska
konsekvenser av beslutet att hanteras inom ramen f6r ordinarie
budgetprocess. Detta innebar att kostnaden for investeringen hanvisas till att
omfattas i Region Hallands investeringsplan.

Bed6émning
Region Hallands andel av investeringen i nya tigfordon uppgir till ca 21%.

Investering i nya tag samt Ovriga kostnader avseende upphandling och
investering beraknas motsvara en total investeringskostnad om ca 6 miljarder
kronor. Beloppet utgar fran 2025 ars pengavarde, samt baseras pa tillgainglig
kunskap om investeringens forutsittningar. Det osikra virldsliget kan
paverka kostnadsutvecklingen for ravaror, energipriser, arbetskraft med mera,
liksom att indexutveckling och valutaeffekter kan komma att paverka
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slutpriset i upphandlingen. I syfte att eliminera eventuell valutarisk kan det
komma att finnas behov av att ta fram en valutasikringsstrategi for
investeringen. Avskrivningstiden for de nya fordonen ar beriknad till 30 ar.

Kommande tagfordon beraknas ha en samlad 6kad sittplatskapacitet om ca
200 % jamfort med nuvarande tigfordon, medan drift- och
kapitalkostnaderna berdknas 6ka med ca 150 %. Kostnadsokningen bedoms
uppsta dels utifran att investeringskostnaden beraknas bli hogre dn vad som
var fallet vid investering i nuvarande tagfordon, och dels utifran att tagens
hogre kapacitet skapar en hogre driftskostnad. Den 6kade kapaciteten medfor
aven vissa stordriftstordelar, vilket dr anledningen till att driftskostnaderna
inte bedoms Oka i paritet med kapacitetsokningen. Det dr dven virt att notera
att investeringen i tig med hogre kapacitet gors for att mojliggora ett Okat
resande, vilket 1 sin tur bedoms leda till 6kade intakter pa sikt.

Ut6ver detta tillkommer ytterligare kostnader f6r nédvindiga
kringinvesteringar, sa som anpassning av verkstadsdepa och dylikt.
Kostnadsberikningar for detta finns dnnu inte tillgangliga.

Forvaltning

Andreas Almquist Katrin Hakansson
Forvaltningschef Utvecklingsstrateg
Bilaga:

Bilaga 1, Informationsbilaga investering Nista Generation Oresundstﬁg

Styrelsens/namndens beslut delges
Regionstyrelsen
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